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Stellungnahme der O6. Umweltanwaltschaft zum Entwurf
des Aktionsplans Umgebungslarm 2024 fur Stral3en aul3er
A&S in Oberdsterreich inklusive Ballungsraum Linz

Sehr geehrte Damen und Herren!

Ziel der Aktionsplane ist, schadlichen Auswirkungen von Umgebungslarm auf die menschliche
Gesundheit sowie unzumutbaren Beldstigungen durch Umgebungslarm entsprechend
Erkenntnissen der Wissenschaft vorzubeugen oder entgegenzuwirken. Dazu sind auch Gebiete,
die auf Grund ihrer Ausweisung bzw. Nutzung einen besonderen Schutzanspruch hinsichtlich Larm
aufweisen, zu erhalten und vor einer weiteren Larmbelastung zu schitzen.

Die im Aktionsplan dargestellten Mafnahmen sind grundséatzlich richtig und tragen das ihrige zu
einer Reduktion der Larmbelastung bei. Jedoch fiihlen sich nach wie vor 33,3% der
Osterreicherinnen und Osterreicher in ihrer Wohnung durch Larm beeintrachtigt. (Quelle:
Mikrozensus Umweltbedingungen 2019). Bei verkehrsbedingten Larmbelastungen ist zwar seit
2003 ein stetiger Riickgang zu verzeichnen, jedoch ist StraRenlarm nach wie vor bei ca. 50% der
durch Larm beeintrachtigten Personen als Ursache fir Larmstérungen verantwortlich. Um diesen
Anteil weiter zu reduzieren sind in jedem Fall zusatzliche Malinahmen nétig.

1. Ausweisung ruhiger Gebiete:

Wie schon in den vergangenen Aktionsplanen sind auch beim vorliegenden Entwurf wieder keine
Schutzmalnahmen flr ,ruhige Gebiete“ im Sinne des Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie
bzw. Bundes-Umgebungslarmschutz-VO berlcksichtigt. Weder gibt es dazu speziell
ausgewiesene Gebiete, noch wird auch bei den bestehenden Grenzwerten fiir den Neubau von
LandesstralRen (gem. O6. StralRengesetz) auf ,ruhige Gebiete Ricksicht genommen.

2. Angleichung bei der Larmgesetzgebung fir Landesstralle:

Mit 18.Janner 2024 ist die O6. LandesstralR3en-Larmimmissionsschutzverordnung - O8. LStr-
LarmlV, LGBI. Nr.3/2024 - in Kraft getreten.

Diese Verordnung gilt fir betriebsbedingte und baubedingte Schallimmissionen von StraRenbau-
vorhaben des Landes (samt Zulaufstrecken), die einer Genehmigungspflicht nach dem Umwelt-
vertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 unterliegen.




Die Verordnung gleicht im Wesentlichen der Bundesstra3en-Larmimmissionsschutzverordnung
(BStL&rmlIV) und weist ein Grenzwert-Regime fur betriebsbedingten Schall auf:

Grenzwerte fur betriebsbedingten Schall:

Lden Lnight
Grenzwert 55 dB 45 dB
Grenzwert flr unzumutbare 60 dB 50 dB
Beldstigung
Grenzwert fir 65dB 55dB
Gesundheitsgefahrdung

Im Vergleich dazu kommt bei LandesstralRen, die nach dem OG. Stralengesetz genehmigt werden
nur ein Grenzwert zur Anwendung:

Immissionsgrenzwerte Lden Lnight
60 dB 50dB

Grundlage: Dienstanweisung Larmschutz an bestehenden Bundesstraen (Fassung Janner 2011) sowie Richtlinie des
Landes Oberdsterreich Larmschutz an bestehenden LandesstraRen vom Juni 2008

Aus Sicht der 06. Umweltanwaltschaft besteht damit ein Missverhéltnis hinsichtlich der
Schutzwirdigkeit von Anrainern von Landesstralen, je nachdem ob diese neben einer ,UVP-
Landesstrale“ oder neben einer ,normalen Landesstralle“ wohnen. Anrainer neben UVP-Stral3en
kommen in den Genuss hoherer Larmschutzstandards, wahrend flr Anrainer neben normalen
LandesstraBen keine niedrigen Vorbelastungen berlcksichtigt werden und in jedem Fall
projektsbedingte Schallimmissionen von 60 dB am Tag und 50 dB in der Nacht immer zuléssig (da
zumutbar) sind.

Sowohl im Hinblick auf den Schutz von ruhigen Gebieten, als auch auf den Schutz von Anrainern
wird daher eine Angleichung bei der Larmgesetzgebung fur Landesstral3en gefordert.

3. Temporeduktion auf LandesstraRen von 100km/h auf 80km/h:

Abgesehen von den Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen wirkt sich die gefahrene
Geschwindigkeit auch deutlich auf den Stral3enverkehrslarm aus. Eine Tempoabnahme von 100
auf 80 km/h reduziert die Larmemissionen um 2 dB. Dies entspricht einer PKW-Reduktion um etwa
35% (Quelle: Umweltbundesamt, 2024).

Diese Effekte gemeinsam mit der Senkung der Larmbelastung fiir die betroffene Bevdélkerung
lassen eine Temporeduktion daher als probates Mittel zur Erreichung der Zielsetzung der
Umgebungslarm RL und der darauf beruhenden innerstaatlichen Regelungen erscheinen.

Um Prifung der Vorschlage wird gebeten.

Freundliche GriRRe
Fir die O6. Umweltanwaltschaft:

Ing. Franz Nohbauer

Hinweise:

Dieses Dokument wurde amtssigniert. Informationen zur Priifung des elektronischen Siegels und des Ausdrucks finden Sie unter:
https://www.land-oberoesterreich.gv.at/amtssignatur

Informationen zum Datenschutz finden Sie unter: https://www.land-oberoesterreich.gv.at/datenschutz

Wenn Sie mit uns schriftlich in Verbindung treten wollen, fiihren Sie bitte das Geschéftszeichen dieses Schreibens an.
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